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Att vara siljare av elektroniksystem 4r en utmaning och
fordrar savil teknisk kompetens som siliférmaga.

Olle Hagmansson som dr en av pionjirerna bérjade
som siljare pa Standard Radio (SRT) 1959 direkt efter sin
utbildning pa Tekniska Hogskolan och med uppdrag att
silia ett av SRTs forsta elektroniksystem, “Baby Los”, till
Kungliga Flygforvaltningen som det hette pa den tiden.
Systemet var ett radargruppsystem, modell -59, och kun-
den ville ha tre sadana system. Ordern kom 1960 och
davarande direktoren Frank Hammar skickade ett tele-
gram, till forsiljningschefen som rakade vara i USA, med
lydelsen ”We have got three babies”.

Detta var den egentliga upptakten till den systemfor-
siljning som SRT och kommande bolag i huvudsak med
framgéng skulle 4gna sig at. Tidigare hade SRT mest salt
olika typer av produkter till Bofors och Saab, men nu
var det alltsd systemforsilining som skulle ge “klirr” i

kassan.
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1961 fick SRT en anbudsinfordran fran Flygférvaltningen
pi atta stycken Radargruppcentraler (rge). Detta var en
utmaning som hette duga. Den specifikation som SRT
erhéll frin kunden beskrev ett system som var s avan-
cerat att SRT tvekade om man skulle vaga sig pa att offe-
rera. SRT hade inte gjort nigot liknande. Men det radde
pionjiaranda si man beslutade att gora ett forsok.

Flera konkurrenter var inblandade bl.a. Decca och
Marconi. Marconi var den virsta konkurrenten, eftersom
de tidigare levererat tvd Luftforsvarscentraler till
Flygforvaltningen, men som Olle sdger, det giller att ha de
ritta kontakterna. SRT fick siledes ordern, en order som
beldpte sig till ca 90 miljoner kronor vilket var en stor-

order pa den tiden.

CIVILA SYSTEM
Forsilining bygger i hog grad pa fortroende. En siljare
som inte har lyckats skapa sig ett kontaktnit och inte
itnjuter ett fortroende hos sina presumtiva kunder kom-
mer inte att lyckas som “systemsiljare”. Olle, tillsam-
mans med flera, lyckades bygga upp detta kontaktnit och

skapade ett fortroende hos marknaden om att SRT besatt
mycket hog teknisk kompetens och stort systemkunnan-
de. Detta gjorde att SRT 1962 fick en forfrigan fran
Luftfartsverket pa ett civilt flygtrafikledningssystem. De
operativa funktionerna i det militira ledningssystemet
rge var mycket snarlika de som Luftfartsverket krivde,
och SRTs begivade tekniker insdg genast att har fanns en
méijlighet att anvinda det militira kunnandet for civila
applikationer.

Sagt och gjort, SRT offererade i konkurrens med ame-
rikanska Huges och franska Thomson det system som skul-
le installeras pa Arlanda — aret var nu 1964. Aterigen var
det de goda kontakterna som gjorde att Luftfartsverket i
ett mycket tidigt skede bestimde sig for att det var SRT
som skulle ha ordern. Upphandlingsreglerna var inte lika
harda pa den tiden.

Man insdg att det fanns flera civila méjligheter med
konceptet, och med kontakter pa likarsidan fick SRT en
order pi ett patientdatasystem till Karolinska Sjukhuset,
ett system for att underlitta hanteringen av det stora data-
flodet, en order som sedan féljdes av ytterligare en men

denna ging till USA.

EXPORT, EN FRAMTID?

Nu fick man blodad tand pa forsiliningssidan, konceptet
gick att exportera. Olle fick i uppdrag att dka till Danmark
for att forsoka jobba in sig pd danska Sjovirnet vilket sd
smaningom resulterade i ledningssystem ombord pa de
danska fregatterna. Systemen fick namnen DEPLO och
CEPLO. Dessforinnan hade dven svenska marinen inves-
terat i ledningssystem, dir det forsta systemet hette EPLO
och som skulle foljas av manga fler.

Aventyret i Danmark var emellertid inte slut. SRT
fick dven en order pa ett militirt flygledningssystem som
fick namnet Dansemik. Danska luftfartsverket blev ocksa
intresserade av ett ledningssystem till Kastrup. Manga pa
SRT var skeptiska till méjligheterna att fa en order, for
vissa personer pi danska Luftfartsverket hade ett rykte
om sig att vara vildigt svira att gora affirer med. Det blev
minga moten och mingen “Gammel Dansk”. For dter-
igen, man maste lira kinna varann innan man gor affarer.

Det blev en order, och inte nog med det, under tiden
hade norska Luftfartsverket ocksd blivit intresserat av
flygtrafikledningssystem till Fornebu vilket resulterade i
att vi, SRT, for forsta gingen kunde producera tva likada-
na system till var sin kund. Det visade sig sd smaningom
att SRT med stora insatser frdn en annan "stjarnforsiljare”,
Bosse Svensson, skulle bli norsk “Hovleverantor” vad



gillde flygtrafikledningssystem. Allt som allt blev det sex
system som vi fick leverera till Norge.

Exportframgdngarna fortsatte, vi (SRT hade bytt namn
till Stansaab) fick leverera till linder som Jugoslavien,
Holland, Belgien, England m.fl. Konceptet var nu utikat
med systemsimulatorer (civila och militidra) som levere-
rats till svenska Luftfartsverket, tyska luftférsvarskom-
mandot m.fl. En ny produkt hade dven sett dagens ljus, en
alfanumerisk bildskirm som fick namnet Alfaskop och
som med framgang skulle ta upp kampen med jitten IBMs
bildskéarmar.

Nu tyckte Olle att det var dags att prova lyckan i ett
annat bolag (griset dr alltid gronare pd grannens tomt).
Det blev Control Data under ett ar, varefter Olle dtervin-
de till Stansaab.

Det da miktiga landet i dster, Ryssland, hade under
tiden visat sitt intresse for Stansaab och dess system och
dven om de affirerna skéttes av andra minniskor i
Stansaab, skulle Olle komma att skaffa sig en mingd kon-
takter dven hir, kontakter som skulle dyka upp manga ar
senare. Affirerna med Ryssland (Tercas-epoken) blev bade
lyckliga och olyckliga, lyckliga sa tillvida att vi fick leve-
rera sex system, olyckliga genom att vi fick problem med
exportlicens.

SPLITTRINGEN BORJAR

Bolaget genomgar ytterligare en namnférindring (det
skulle bli manga visade det sig) och fir namnet Datasaab
men som inte fick s mianga ar pd “nacken” (tvd och ett
halvt) innan det képtes upp av Ericsson. Detta hade till
foljd att bolaget delades, eftersom Ericsson var intressera-
de av hela den civila delen och kanske mest av Alfaskop.
Den personal och de produkter som hade med Alfaskop
att gora hamnade pa Ericsson Information System (EIS)
och resterande, d.v.s. personal inom ledningssystem, pa
Svenska Radiobolaget (SRA).

Olle blev nu siiljare pa EIS och sig majligheterna att
utnyttja sina kontakter fran Luftfartsverket for att
komma i kontakt med flygbolagen och dir introducera
Alfaskop som bokningsterminal eller liknande, det blev
sd smaningom ordrar till flera bolag men da hade Olle slu-
tat och borjat pa Philips for att diar ta upp konkurrensen
med Ericsson om det nya luftférsvarssystemet i Sverige.

Olle skrev ett brev till Forsvarets Materielverk (FMV)
och papekade att dven Philips borde fa mojlighet att offe-
rera. En annan av pionjiarerna frin SRT, Jorg Seseman, som
vid denna tid arbetade pa Philips tog, tillsammans med
flera, upp kampen vilket resulterade i att Philips vann
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denna tivlan. Under tiden hade Olle bérjat pa Ericsson
Radar, H-divisionen, som var ytterligare ett nytt bolag fér
ledningssystemverksamheten. Att Philips tog hem ordern
var en bidragande orsak till att H-divisionen képtes av
Bofors som ocksi hade kapt Philips, och Bofors
Electronics uppstod, ombildades ganska snart till
NobelTech
Celsius-gruppen och blev CelsiusTech Systems.

Systems som sedermera inlemmades i
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ATC, UPPGANG OCH FALL
ATC-verksamheten som nistan hade blivit nedlagd hos
Ericsson dteruppstod och nu kom Olles kontakter dsterut
till nytta igen. Det blev ett modernt ATC och en
Simulator till Lettland. Ryssarna ville éppna den s.k.
Trans Polar Route dver Sibirien samt bygga en stor flyg-
trafikledningssimulator i Kransnojarsk. Den mycket bety-
dande och berdmda Madam Anodina samt chefen for
Rosaaeronavigatsia, Mr Shelkovnikov, m.fl., kontakter
som hirstammade frin Tercas-tiden, kontaktrade Celsius
och Olle for
Offertarbetet med de nya systemen var mycket liangt

att aterigen starta ett samarbete.
ganget och ett kontrakt var nira firestiende nir arbetet
avbrots. Foretagsledningen pa CelsiusTech Systems ansig
att riskerna var for stora. Kort direfter beslutade man pa
Celsius, efter ett antal turer, att ligga ner ATC-verksam-
heten igen.

Som forhoppningsvis har framgatt av detta kan en
"siljares vardag” vara ganska brokig. Glidjestunder och
besvikelser avldser varandra, men ir man ritt person som
siljare sd har man skaffat sig vinner éver hela viirlden, fatt
lara sig att inse att anpassning till olika kulturer dr bland
det viktigaste nir man gor affirer samt att vara lyhord.

Olle gick i pension 1996 i augusti, jobbar nu med fru-
gan pd huset och landstillet men har kvar alla sina kon-

takter virlden over.



